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Cato$¢ poradnika stanowig trzy tomy. Poradnik ten opracowano miedzy innymi z mysla o kierow-
cach, zobowigzanych do uzyskania Swiadectwa Kompetencji Zawodowych. Caty podrecznik omawia
niezbedne wiadomosci potrzebne do zrealizowania tego celu. Specjalistyczny i kompetentny zesp6t
autoréw daje gwarancje zebrania w jednym tytule aktualnej i kompleksowej wiedzy praktycznej w za-
kresie samochodowego transportu krajowego i miedzynarodowego oraz szeroko pojetej logistyki.

Tom | Zabezpieczenia tadunkéw oraz zagadnienia techniczno - eksploatacyjne w transporcie
drogowym

Tom ten jest podzielony na dwie czesci, w ktdrych oméwione sa zagadnienia techniczne oraz
ptyny eksploatacyjne. Autorzy poruszaja zagadnienia takie jak: wtasciwosci techniczne pojazdu, opty-
malizacja zuzycia paliwa, wptyw wyposazenia pojazdu na bezpieczeristwo. Wydanie Il zostato roz-
szerzone o szeroka informacje o nowoczesnych rozwigzaniach technicznych opon do samochodéw
ciezarowych i autobusow firmy Michelin. Opisano réwniez szczegétowo ptyny eksploatacyjne: oleje,
smary, ptyny hamulcowe, paliwa oraz ich wptyw na srodowisko. Ponadto wznowienie | tomu zostato
rozszerzone o suplement, ktéry omawia w sposoéb szczegdtowy zmiany w przepisach prawnych doty-
czacych transportu jakie zostaty wprowadzone po 1 wrze$nia 2009 roku.

Tom Il Przepisy prawne
Ksigzka taomawiaw sposdb przejrzysty i kompleksowy catosé przepiséw prawnych zwigzanych z trans-
portem, akredytacjg oraz certyfikacja wymagang w UE pracownikéw branzy motoryzacyjnej na dzien
01.09.2009 r. Zmienione przepisy wymagaja aby kazdy kierowca autobusu i samochodu ciezarowego,
ktéry posiada aktualne prawo jazdy odpowiedniej kategorii, raz na piec lat ma obowigzek wzig¢ udziat
w szkoleniu okresowym w celu uzyskania swiadectwa kwalifikacji zawodowej, na podstawie, ktérego,
kierowca moze ubiegac sie o przedtuzenie uprawnienia do wykonywania przewozu 0séb lub rzeczy.

Tom Ill Srodowisko pracy kierowcy. Logistyka
Omawia on cato$¢ zagadnien zwigzanych ze zdrowiem, Srodowiskiem i ergonomia stanowiska pra-
cy kierowcy. Specyfike przewozéw: kombinowanych, tadunkéw nienormatywnych, zywych zwierzat,



zywnosci, odpadow oraz przewozow specjalistycznych, a takze logistyke magazynowo-spedycyjna
oraz centra logistyczne.

organizacji samorzadowych i stowarzyszen transportowo-spedycyjnych, osrodkéw ksztatcenia i do-
skonalenia kierowcow zawodowych. Liczymy na zainteresowanie tym tytutem takze uczniow szkot
technicznych oraz srodowisk akademickich, wtym zwtaszcza studentéw kierunkéw technicznych
i ekonomicznych szukajacych praktycznej wiedzy z zakresu transportu.

Dziekuje Autorom, w tym zwtaszcza Profesorowi Wiestawowi Zwierzyckiemu i Doktorowi Dariu-
szowi Starkowskiemu za podjecie kolejny juz raz wspétpracy z wydawnictwem SYSTHERM. Kieruje
réwniez podziekowanie do dr inz. Kazimierza Sitka za wnikliwg recenzje pracy.

W tym miejscu dziekuje takze w imieniu autoréw, wydawnictwa i swoim wtasnym wszystkim re-
klamodawcom, a zwlaszcza prasie branzowej i portalom internetowym za poparcie inicjatywy wy-
dawniczej.

drinz. Bolestaw Gazinski



Recenzja

,Kompletne opracowanie sktada sie z trzech tomdw obejmujacych:

e Tom |- Zabezpieczenia fadunkéw oraz zagadnienia techniczno-eksploatacyjne w transporcie

drogowym (czes$¢ | - Zagadnienia techniczne, czesé Il - Ptyny eksploatacyjne),

e Tom Il - Przepisy prawne,

o Tom lIl - Srodowisko pracy kierowcy. Logistyka.

Transport drogowy odgrywa obecnie dominujaca role w catym rynku transportowym. Zacho-
dzace procesy konkurencyjne w sektorze transportu samochodowego powoduja duzy wzrost wyma-
gan w stosunku do kierowcéw pracujacych w transporcie drogowym. Wynika to przede wszystkim ze
zmian technicznych i technologicznych taboru oraz zmiany specyfiki czasu kierowcy.

W wielu krajach obserwuje sie systematyczny wzrost prestizu zawodu kierowcy, ktory jest zawo-
dem trudnym i wymaga od cziowieka duzych umiejetnosci i predyspozycji do funkcjonowania w zto-
zonej sytuacji drogowe;j.

W zdobywaniu wiedzy niezbednej do prawidtowego wykonywania zawodu kierowcy pomaga
korzystanie z odpowiedniej literatury. Obecnie brak jest na rynku wydawniczym aktualnych i dobrze
opracowanych podrecznikéw dla tej grupy zawodowej. Przedstawione kompleksowe opracowanie
zawierajace wiedze dotyczaca zagadnien techniczno-eksploatacyjnych, przepiséw prawnych, $rodo-
wiska pracy kierowcy i logistyki moze pomdc kierowcom wykonujacym transport drogowy
w zdobywaniu wymaganych uprawnien.

Problematyka zawarta w opracowaniu dotyczy catoksztattu wiedzy teoretycznej i praktycznej,
ktdéra powinien opanowac zawodowy kierowca.

Ksigzka jest adresowana do szerokiego kregu odbiorcéw, przede wszystkim do kierowcéw oraz
wiascicieli firm transportowych i spedycyjnych (wielu z nich jest jednocze$nie czynnymi kierowcami).
Z opracowania z powodzeniem moga korzystac studenci i uczniowie wybranych kierunkéw technicz-
nych oraz osoby zajmujace sie zagadnieniami dotyczacymi transportu drogowego (0s6b i rzeczy).

Podjeta przez Autoréw probe opracowania ksigzki obejmujacej catoksztatt wiedzy teoretycznej
i praktycznej niezbednej kierowcy wykonujacemu transport drogowy, nalezy uznac za cenng inicjaty-
we. W zwiazku z tym projekt takiego opracowania oceniam w catoéci pozytywnie”.

(fragment oceny projektu i recenzji ksiqzki)

Pita, styczen 2010 . drinz. Kazimierz Sitek



Wprowadzenie

Akty prawne Unii Europejskiej w dziedzinie transportu ladowego reguluja takie podstawowe dziedzi-
ny, jak: funkcjonowanie rynku transportowego (dostep do zawodu, dostep do rynku, stawki i warunki
przewozu), zasada konkurengji, interwencji i pomocy finansowej panstwa, harmonizacja strukturalna
(techniczna, w zakresie bezpieczenstwa i ochrony srodowiska naturalnego oraz socjalna i fiskalna),
wspdlne zasady kontroli Srodkéw transportu i prawidtowosci realizacji ustug transportowych, okre-
Slenie kierunkéw rozwoju i sposobow realizacji europejskiej infrastruktury transportowej, facznie
z zasadami przyznawania pomocy finansowej Wspélnoty i ustalania optat od uzytkownikdw. Odrebne
akty prawne wprowadzajg wspolne reguty dla transportu kombinowanego, ochrony zywych zwierzat
podczas transportu, transport towaréw i odpadéw niebezpiecznych oraz odpadéw innych niz niebez-
pieczne.

W wyniku negocjacji Polska zobowigzata sie do przyjecia catego dorobku prawnego Unii Europej-
skiej w dziedzinie transportu wedtug stanu na 1 listopada 2002 r. z pewnymi wyjatkami, dla ktérych
przewidziano okresy przejsciowe.

Po podpisaniu Traktatu (26.04.2003 r.) stosuje sie procedure uzgadniania termindw przyjmowania
przez Polske nowych unijnych aktéw prawnych.

Negocjacje Polski z Unig Europejska w sprawie cztonkostwa rozpoczety sie 31 marca 1998, a za-
konczyty 13 grudnia 2002 r. Pierwszym krokiem jednak byto podpisanie, 16 grudnia 1991 r. Uktadu Eu-
ropejskiego ustalajacego warunki stowarzyszenia Polski ze Wsp6lnotami Europejskimi i ich paristwami
cztonkowskimi.

Negocjacje w obszarze ,Polityka transportowa” zostaty otwarte 12 listopada 1999 r., a zamkniete
10 czerwca 2002 r. Dotyczyty one transportu kolejowego, drogowego, zeglugi srédladowej, transportu
kombinowanego, lotniczego i morskiego oraz infrastruktury transportowe;.

Z chwila przystapienia Polska uzyskata swobodny dostep do rynku miedzynarodowego transpor-
tu drogowego, na takich samych zasadach, jakie dotycza przewoznikéw z dawnych panistw cztonkow-
skich.

Jednak warunkiem dostepu do tego rynku jest petne przyjecie i wdrozenie prawa w dziedzinie
transportu drogowego, facznie z normami technicznymi, socjalnymi, bezpieczenstwa, ochrony $rodo-
wiska i fiskalnymi. Ustalenia w zakresie kompetencji zawodowej przewoznika obejmuja zgode i waru-
nek UE co do uznawania na zasadzie wzajemnosci certyfikatow kompetencji zawodowej wydawanych
od dnia 1 stycznia 2002 r., tzn. od daty wejscia w zycie nowej polskiej ustawy o transporcie drogo-
wym.
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Transport drogowy normowany jest w Unii Europejskiej przez trzy podstawowe akty prawne:

1. Rozporzadzenie nr 684/92 Rady (EWG) z 16 marca 1992 r. w sprawie zasad miedzynarodowe-
go przewozu pasazerskiego i autokarowego, zmienione Rozporzadzeniem nr 11/98 W.E. z dnia
11.12.1997 r.

2. Rozporzadzenie nr 881/92 Rady (EWG) z dnia 26.03.1992 r. w sprawie dostepu do rynku drogo-
wych przewozéw rzeczy na terenie Unii Europejskiej, na lub z terytorium Unii Europejskiej, na
lub z terytorium panstwa cztonkowskiego i w tranzycie przez jedno lub wiecej panstw czton-
kowskich

3. Rozporzadzenie nr 3118/93 Rady (EWG) z dnia 25.10.1993 r. okreslajace warunki, na jakich prze-
woznicy nie - rezydenci moga prowadzi¢ krajowe drogowe przewozy towardw na terytorium
panstwa cztonkowskiego, zmieniajace Rozporzadzeniem nr 3315/94 WE z dnia 22.12.1994 r.

W Polsce po wejsciu do Unii Europejskiej obowigzujg dwa podstawowe akty prawne normujace funk-
cjonowanie transportu drogowego, przygotowane i uchwalone w ramach dostosowania prawa pol-
skiego do wymogow unijnych w okresie przedakcesyjnym:

e Ustawa o transporcie drogowym z dnia 6.09.2001 r. z pdzniejszymi zmianami oraz

o Ustawa o czasie pracy kierowcdw z dnia 24 sierpnia 2001 r. z p6zniejszymi zmianami.

Polska uzyskata okres przejsciowy do 31 grudnia 2010 r. w kwestii dopuszczenia pojazdéw o naci-
sku 11,5 t na 0$ napedowa na polska sie¢ drogowa, na warunkach nastepujacych:

1. Z chwila akcesji Polska dopuscita takie pojazdy na najwazniejszych trasach tranzytowych pétoc-
—potudnie i wschéd-zachdd, zgodnie z zatacznikiem do decyzji 1692/96/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie wytycznych Wspdlnoty dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci trans-
portowe;.

2. Za przejazd po nie dostosowanych odcinkach w ramach powyzszej sieci beda pobierane dodatko-
we opfaty, co bedzie mozliwe do korica 2008 r. Optaty beda pobierane na zasadach niedyskrymi-
nacji i beda o co najmniej 25 % nizsze dla pojazdéw wyposazonych w zawieszenie pneumatyczne;
optaty beda pobierane réwniez od polskich przewoznikéw.

3. W przypadku zatadunku i roztadunku przejazd po nie dostosowane;j sieci drég drugorzednych be-
dzie dozwolony podczas catego okresu przejsciowego.

4, Polska zobowigzuje sie do przestrzegania swojego harmonogramu modernizacji i dostosowania
sieci drog do standarddw unijnych, zamieszczonym w Traktacie Akcesyjnym w uzgodnieniach przej-
$ciowych.

5. Pojazdy w miedzynarodowym transporcie kombinowanym o masie 44 tony i nacisku 10 ton na o$
pojedyncza sg dopuszczone na polska sie¢ drég dostosowanych do takiego nacisku, zas w przypad-
ku przekroczenia nacisku 10 ton/o$, podlegaja ustaleniom uzgodnionym w trakcie negocjacji.

Obok przyjecia petnego ustawodawstwa prawnego Unii Europejskiej w transporcie drogowym wazng

sprawg wptywajaca na poziom ustug transportowych jest bezposrednia rola kierowcy w nowocze-

snym faricuchu dostawy.

Jest faktem oczywistym, ze polskie przedsiebiorstwa transportowe, zaréwno w przewozach fa-
dunkéw, jak i pasazeréw musza juz dzisiaj budowac odpowiednie strategie, zaréwno krdtkookreso-
we jak i dlugookresowe dziatania na przysztym rynku unijnym. Jest to zagadnienie dos¢ zaniedbane
przez polskie przedsiebiorstwa, a miarg tego jest pasywnos¢ na obecnym rynku Unii Europejskiej.
Generalnie nalezy stwierdzi¢, ze w zwigzku z tendencjami do obnizki kosztéw powstaja nowe formy
organizacyjne w realizacji tancuchdw dostaw. Niewatpliwie obserwowang na rynku europejskim i nie
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tylko jest tendencja firm produkcyjnych, handlowych i ustugowych do pozbywania sie wlasnego trans-
portu drogowego, a wykorzystania w jego miejsce do przewozéw swoich towaréw licencjonowanych
firm spedycyjno-transportowych, co poprawia ich pozycje konkurencyjno-marketingowa na rynku.
Spowodowane to jest przede wszystkim tym, iz klienci zaréwno indywidualni, jak i firmy poszukuja
towardw i ustug, zaréwno tanich, jak i o odpowiednio wysokiej jakosci. Z drugiej strony firmy produk-
cyjne, chcac utrzymac sie na rynku, musza zmierzac do obnizki swoich kosztéw. Mozna przypuszczad,
ze firmy beda zmuszone do wprowadzenia nowego modelu obstugi logistycznej, tzw. kompleksowej
obstugi logistyczne;j.

Zatozeniami tej nowej koncepcji sa:

o Dang firme obstuguje od jednego do trzech operatoréw logistycznych w zaleznosci od wielkosci
produkgji, czesto bywa, ze jest to jeden operator logistyczny.

o Operator logistyczny przejmuje wiele funkcji danego dziatu spedycyjno- transportowego.

e Operator logistyczny planuje, realizuje i kontroluje catosciowy proces realizacji danego zlecenia.

e Funkcja zaktadu produkcyjnego jest tworzenie wyrobu i przygotowania go do wysytki.

o Operator logistyczny moze takze bra¢ czynny udziat juz w samej fazie przygotowania produkgji czy
czynnosci handlowych, bowiem majac kontakt z odbiorca lub dostawca jest w stanie optymalnie za-
projektowad proces przemieszczenia z punktu widzenia czasu (przewozy ponadgabarytowe).

Generalnie nalezy stwierdzi¢, ze aktualnie ogélnym celem Unii Europejskiej jest stworzenie wspol-
nej polityki transportowej poprzez utworzenie nowoczesnego i skutecznego systemu transportowe-
go i ufatwienie integracji wszystkich gatezi transportu. Realizacja tych celéw jest zapisywana w Biatych
Ksiegach Komisji Europejskiej, ktore zawierajg opisy celéw, kierunkow, strategii i zasad finansowania
wspdlnej polityki transportowej.

Zasygnalizowana problematyka niniejszego poradnika stanowi prébe usystematyzowania w swo-
jej tresci zagadnien prawnych w transporcie drogowym, jakie powinien posiadac kierowca w nowych
warunkach funkcjonowania w Unii Europejskiej, podczas realizacji wspétczesnych tancuchéw dostaw.

Z drugiej strony oprocz przyjecia przez Polske ordynacji prawnej Unii Europejskiej bardzo dyna-
micznie musiat rozpoczac sie proces zwigzany z logistyka i tancuchem dostaw. Transformacja spotecz-
no-gospodarcza, jaka miata miejsce w Polsce poczawszy od przetomu lat 80. i 90. wptyneta w sposéb
zasadniczy na nowy ksztatt polskiego systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci na ksztatt
i pozycje podstawowego komponentu tego systemu, a mianowicie transportu samochodowego. Ro-
zumiany kompleksowo transport samochodowy (zarobkowy i gospodarczy) zatrudniajac setki tysiecy
ludzi i wnoszac do budzetu panstwa szacunkowo 6 - 7 % catych jego wptywdw (tylko wptywy z tytutu
opodatkowania paliwa zuzywanego przez transport szacowa¢ mozna na 7,3 mld zt, w tym 5,2 mid zt
akcyzy i 2,1 mld zt z podatku VAT) stat sie jedna z podstawowych dziedzin gospodarki narodowej. Naj-
silniej oddziatujace wyznaczniki ksztattu transportu samochodowego to:

e rozpad i eliminacja makrostruktur organizacyjnych transportu samochodowego,

e uruchomienie mechanizméw rynkowych,

e spadek przewozow, pozostajacy skutkiem zaréwno zjawisk kryzysowych w gospodarce, jak i efek-
tem procesow racjonalizujacych gospodarke i spadku jej transportochtonnosci.
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Elastyczny i dynamiczny transport samochodowy stosunkowo najszybciej i najlepiej ze wszystkich
gatezi transportu dostosowat sie do zachodzacych zmian. Prezentuja to nastepujace wykresy:

Prognoza wzrostu przewozow tadunkéw Prognoza wzrostu przewozow tadunkéw
transportem samochodowym w min ton transportem kolejowym w min ton
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Wzrost roczny 2-3 %. Wzrost roczny 1-1,5 %.
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i B minimum
20001 B maksimum
soosp” |
\d
L
0

2003 2013 2020

Wzrost roczny 1,5-3 %.
Wzrost w stosunku do roku 2003: 20-30 %, 30-60 %

Prognoza ruchu pasazerskiego (wzrost roczny)

Pasazerowie portéw lotniczych 5,5-6,5 %
Pasazerowie przewozy kolejowe -1,5%
Zamiejskie przewozy autobusowe, -1,5%
Pasazerowie komunikacji miejskiej -0,5%

Dominujaca pozycja transportu samochodowego (0séb i rzeczy) w znacznej mierze przesadza
0 poziomie i strukturze catego rynku transportowego, w tym réwniez o poziomie cen za ustugi trans-
portowe, a przez to o kierunkach inwestowania i rozwoju konkurencyjnych mediéw transportowych.
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Intensyfikacja proceséw gospodarowania wymusza takze w transporcie samochodowym przej-
$cie od fazy rozwoju ilosciowego do fazy zdominowanej elementami jakosciowymi. Na naszych oczach
miejsce ,rzemieslnikdw samochodowych” powoli, lecz nieuchronnie zajmuje przemyst transportowy.

Zachodzace procesy na rynku transportowym nasilaja i tak silng w sektorze transportu samocho-
dowego walke konkurencyjna. W praktyce konkurencyjnos¢ polskich przedsiebiorstw transportu sa-
mochodowego rozpatrywac mozna w czterech réznych, aczkolwiek w sposéb oczywisty powigzanych
ze sobg przekrojach.

Po pierwsze — mozna méwi¢ o konkurencyjnosci miedzygateziowej, tj. konkurencyjnos¢ transpor-
tu samochodowego z innymi gateziami transportu, w tym w konkretnych uwarunkowaniach polskich,
przede wszystkim konkurencyjnosci z transportem kolejowym (transport multimodalny).

Drugi przekrdj stanowi konkurencyjno$¢ wewnatrzgateziowa pomiedzy polskimi przedsiebior-
stwami transportu samochodowego, obejmujaca réwniez konkurencje z przewoznikami ,dzikimi”,
prowadzacymi nierejestrowana dziatalno$¢ przewozowa.

Trzeci przekréj stanowi konkurencyjnos¢ polskich przedsiebiorstw transportu samochodowego
wobec zagranicznych operatoréw transportu samochodowego.

Czwarty przekroj stanowi duzy wzrost wymagan w stosunku do kierowcow wykonujacych trans-
port drogowy, ktéry zostat wymuszony zmiana technologiczna taboru oraz zmiana specyfiki czasu
pracy kierowcy. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze duzy nacisk w transporcie drogowym kfadzie sie na wzrost
prestizu zawodu kierowcy. Majac to na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze zawdd kierowcy w Unii Europej-
skiej jest duzo bardziej szanowany przez spoteczestwo niz obecnie w Polsce. Jest to bardzo ciezki
i specyficzny zawdd wymagajacy od cztowieka niebagatelnych umiejetnosci fizycznych oraz psychicz-
nych.

Prowadzenie samochodu w coraz bardziej ztozonym i nasilonym ruchu drogowym wymaga od
kierowcy specyficznych form zachowania o zréznicowanej strukturze, przebiegajacych czesto w wa-
runkach presji czasowej. Zachowanie to polega na realizacji zadan prostych lub skomplikowanych, wy-
konywanych sukcesywnie badz réwnoczesnie. W miare rozwigzywania tych zadan kierowca wykonuje
czynnosci zwigzane z osiggnieciem celu, ktérym jest dojazd w odpowiednim czasie do wyznaczonego
miejsca w przestrzeni. Aby zrozumiec proces kierowania pojazdem nalezy zwréci¢ uwage na cato-
ksztatt czynnikéw tworzacych ztozona sytuacje drogowa:

o ciaggle zmieniajace sie natezenie ruchu drogowego,

o warunki pogodowe (zwfaszcza zmiana cisnienia atmosferycznego),

e rozny stan i rodzaj nawierzchni,

e zmiana odpornosci fizycznej i psychicznej kierowcy.

Do streséw dziatajacych na prowadzacego pojazd w dowolnym momencie dotaczajg sie réwniez stresy
wynikajace z wyobrazanych zmian danej sytuacji.

Wiedza o powyzszych wymaganiach stawianych obecnie do kierowcéw w transporcie drogowym
stanowig prébe kompleksowego przedstawienia gtéwnych probleméw zwiagzanych z catoksztattem
wiedzy praktycznej i teoretycznej, ktdrg musi posiadac kierowca. Ksigzka w swoim wymiarze ma po-
moc kierowcom zawodowym w zdobyciu uprawnien unijnych, ktére zostang wprowadzone przez dy-
rektywe 2003/59 z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji oraz okresowego szkolenia
kierowcow niektdrych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub oséb. Opracowanie sktada sie
z trzech tomoéw, ktére obejmuja w kolejnosci:

TOM| ZABEZPIECZENIA tADUNKOW ORAZ ZAGADNIENIA TECHNICZNO-EKSPLOATACYJNE

W TRANSPORCIE DROGOWYM
CZESC|: ZAGADNIENIA TECHNICZNE
CZESC II: PLYNY EKSPLOATACYJNE
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TOMII  PRZEPISY PRAWNE

TOM Il SRODOWISKO PRACY KIEROWCY. LOGISTYKA
Autorzy wyrazajg przekonanie, ze ksigzka ta, przynajmniej w czesci, przyczyni sie do poszerzenia spe-
cjalistycznej literatury z dziedziny szeroko rozumianego transportu i zagadnien logistycznych.

Ksigzka w swojej tresci jest kierowana do bardzo szerokiego grona odbiorcéw: od wiascicieli i kie-
rowcow firm transportowych i spedycyjnych, studentdw, ucznidéw szkét technicznych, do wszystkich
zainteresowanych tematyka transportu rzeczy i 0séb.





